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IDENTIFIKACNiI UDAJE
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6.1

6.2

OZNACENIi STAVBY

STRUCNY POPIS NAVRHU STAVBY, JEJi FUNKCE A UMISTENI

Tento stavebni objekt fesi rekonstrukci a modernizaci stavajiciho chodniku pfi severni strané vozovky
silnice 11/315 vobci Kerhartice v Useku zacatek obce (ve sméru od mésta Chocen) po kfizovatku s ulici
Sokolska.

Soucasti chodniku jsou chodnikové prejezdy a nastupisté zastavky autobusové hromadné dopravy (AHD).

GPS souradnice stfedu predmétné lokality jsou 49°58'23.639"N, 16°24'0.180"E.

PREHLED VYCHOZICH PODKLADU A PRUZKUMU

Pro zpracovani dokumentace byly vyuZity nasledujici podklady a literatura:

[1] Technickd mapa mésta, poskytnutd objednavatelem dokumentace
[2] Pokyny objednatele a investora

[3] Fotodokumentace

[4] Mistni Setreni

[5] Projekt rekonstrukce silnice 11/315, stavebnik Pardubicky kraj

[6] CSN 736101/Z1  Projektovani silnic a dalnic
[7] CSN 736102/Z1  Projektovani kizovatek na pozemnich komunikacich
[8] CSN 736110/Z1  Projektovani mistnich komunikaci

[9] CSN736125-1  Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastdvky, prestupni uzly a stanovisté
Cast 1: Navrhovani zastavek
[10] 13/1997 Sb. Zakon o pozemnich komunikacich

[11] 361/2000 Sh. Zéakon o provozu na pozemnich komunikacich

[12] 398/2009 Sh. Zakon o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujici bezb. uzivani staveb
[13] 294/2015 Sh. Vyhlaska, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
[14] TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

[15] TP171 Vlecné kiivky pro ovérovani prijezdnosti smérovych prvkd pozemnich kom.

Tyto predpisy jsou také zdvazné pro provedeni stavby.

VZTAHY K OSTATNiIM OBJEKTUM DOKUMENTACE

Dokumentace je ¢lenéna na tyto stavebni objekty:
S0101 - Zpevnéné plochy

VYHODNOCENI PRUZKUMU A PODKLADU

V zdjmové oblasti byl proveden zevrubny stavebné-technicky prizkum potvrzujici po stavebni strance
moznost provedeni stavby.
Jiné prizkumy stavba nevyZaduje.

TECHNICKY POPIS A NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH

PRIPRAVA STAVENISTE
Stavenisté bude pfipraveno oznacenim pracovniho mista, objizdné trasy a zajisténim zafizeni stavenisté.

UPRAVA ZEMNI PLANE

Po odtézeni zeminy na Uroven zemni plané, bude provedeno jeji posouzeni, spocivajici ve vyhodnoceni
typu zeminy a nasledné ve zkousce zhutnitelnosti. Pokud budou zjistény vyhovuijici podminky, bude zemina
ponechana a bude zapocato s vystavbou vlastniho chodnikového télesa.

Pokud zeminy budou nevyhovuijici, pak dojde k Upravé zemin v aktivni zéné — bud’ vyménénim, nebo
zlepSenim. To bude vyhodnoceno v priibéhu stavby na zakladé aktualné zjisténych skutecnosti.
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6.3.2

6.3.3

6.4

6.4.1

6.4.2

6.4.3

6.5
6.5.1

CHODNIKOVE PLOCHY

Prostorové usporadani

Chodnik bude zakladni Sitky 1,50 m, ktera je zaroven nejmensi. Chodnikové plochy budou v maximalnim
podélném sklonu 4,8 % v délce do 10 m. Zbylé Useky jsou s podélnym sklonem 0,5 —2,5 %. V kazdém pfipade
bude chodnik kopirovat niveletu asfaltové vozovky.

Sklon bude jednostranny 2% smérem k vozovce.

Soucasti chodniku bude nastupisté AHD, které bude Sitky 2,0 m s vySkou nastupni hrany +20 cm.

Technické provedeni

Povrch chodniku bude ze zdmkové dlazby vhodné pro pochozi plochy, upnuté do opérnych prvkd
tvorenych obrubami, podezdivkami oploceni nebo zaklady budov.

Veskeré opérné prvky musi byt uloZzeny do betonového loze s bocni opérou.

Konstrukce chodnikovych ploch
Konstrukce je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list
D2-D—1-CH-PIIl, tfida dopravniho zatiZzeni CH, ndvrhova Uroven poruseni vozovky D2.

KONSTRUKCE A

zdmkova dlazba 60 mm
loznd vrstva 30 mm
$térkodrt SDa min. 150 mm
celkem min. 240 mm

Modul pretvarnosti na povrchu vrchni vrstvy ze Stérkodrti je predepsan minimalné Egs, =50 MPa a
na povrchu zemni plané je hodnota Eges> = 30 MPa.

CHODNIKOVE PREJEZDY

Prostorové usporadani
Sjezdy na pozemky budou vedeny pres chodnik a rozmérové budou pfizplsobeny danym vratim.
Vlyskové feseni bude respektovat stavajici Urovné napojeni a nové vyskové feseni zpevnénych ploch.
Nékteré prejezdy budou z vyskovych divodl feseny snizenim celé plochy chodniku, jiné budou reseny
v Urovni chodniku (chodnik nebude sniZovan) a ndjezd bude pomoci ndjezdové obruby (viz detaily ve
vzorovych fezech).

Technické provedeni

Povrch chodnikovych prejezdi bude ze zamkové dlazby vhodné pro motorovou dopravu upnuté do
obrub s podsadkami dle situace.

Veskeré opérné prvky musi byt uloZzeny do betonového loze s bocni opérou.

Konstrukce chodnikovych pfejezdii
Konstrukce je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list
D2-D—-1-O-PIll, tfida dopravniho zatizeni O, ndvrhova Uroven poruseni vozovky D2.

KONSTRUKCE B

zamkova dlazba 80 mm
lozna vrstva 40 mm
$térkodrt SDa min. 200 mm
celkem min. 320 mm

Modul pretvarnosti na povrchu vrchni vrstvy ze Stérkodrti je predepsan minimalné Egr, =60 MPa a
na povrchu zemni plané je hodnota Eger2 = 30 MPa.

s v s e

OPRAVA DOTCENE CASTI VOZOVKY, ROZSIRENi VOZOVKY

Prostorové usporadani
Podél obruby na konci feSeného useku bude v Sifce min. 1,00 m provedena oprava asfaltového krytu.
Podélny a pficny spad bude respektovat stavajici stav a nebude na ném nic ménéno.
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6.5.2

6.5.3

6.6

6.7

6.8

7.1.1

7.1.2

Technické provedeni

Povrch vozovky bude z asfaltového betonu upnutého do obrub obruby a pasku kamenné dlazby podél
obrub na strané chodniku a provedeného k presné zafiznuté spare ve vozovce. Spara bude profiznuta,
procisténa a zalita trvale pruznou zalivkou.

Konstrukce opravy vozovky
Konstrukce je navriena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list
D1-N—-2-IV-PII, tfida dopravniho zatiZeni IV, ndvrhova Uroven poruseni vozovky D1.

KONSTRUKCE C

asfaltovy beton ACO 11 40 mm
spojovaci postfik PS-A 0,4 kg/m?

asfaltovy beton ACL 16+ 60 mm
spojovaci postfik PS-A 0,4 kg/m?

asfaltovy beton ACP 16+ 50 mm
infiltraéni postfik PI-A 1,0 kg/m?

$térkodrt SDa min. 200 mm
celkem min. 350 mm

Modul pretvarnosti na povrchu vrchni vrstvy ze Stérkodrti je predepsan minimalné Egs, =90 MPa a
na povrchu zemni plané je hodnota Eges> = 60 MPa.

NAPOJENi NOVE A STAVAJICi KONSTRUKCE

Napojeni konstrukci bude provedeno kfiznuté spare (pro vybourani vozovky). Odfrézovani musi byt
provedeno v jednotlivych vrstvach v odstupech tak, aby vznikly loZzné spary délky alespon 0,25, idealné 0,5 m.

Lozné spary budou osetreny spojovacim postfikem. Po pokladce asfaltové vrstvy dojde k utésnéni stycné
spary asfaltovou zalivkou.

Pfipadné bude postupovano odlisné vhodné s ohledem na aktualni situaci.

DOPORUCENE MATERIALY

NavrZené a doporucené materidly mohou byt dodavatelem, prip. investorem béhem stavby nahrazeny
jinymi (od jiného wvyrobce, barevné provedeni). Nutnou podminkou je zachovani shodnych rozméri a
barevnych kontrastl a shodné kvality doloZené certifikaty.

Konkrétni typové prvky budou specifikovany ve vykazu vymér.

PODMINKY PRO UPEVNENI OBRUB A ULOZENI DLAZBY

Opérné prvky budou uloZeny do betonového loze s fadnou boéni opérou dle pozadavké CSN 73 6131,
tedy do betonové opérky C16/20 n XF1 (C20/25 n XF3). Styk jednotlivych obrubnikd, ale i dlazeb a vodicich
prouzkll se provadi na sraz. V pripadé potreby (napf. u fezanych obrubnik(l) bude spara zatazena betonem
(C16/20 n XF1).

Z technologického hlediska je nutné dodrzet 28 denni |hiitu pro vytvrzeni (vyzrati) betonového loze,
béhem které nesmi byt obruby ani kostky vystaveny jakémukoliv namahani, vzniklému prdjezdem vozidel.
V opacném pripadeé se riskuje brzké poruseni tohoto loZe a ztrata stability obrubnik(.

ODVODNENI

Odvodnéni zpevnénych ploch

Na zakladnim principu odvodnéni nebude nic ménéno. Chodnikova plocha bude pficné vyspadovana
smérem do vozovky, kde bude voda pricnymi a podélnymi sklony svedena do kanalizace.

Mnozstvi odvadéné vody bude poniZzeno, protoZe soucasny asfaltovy povrch chodniku neumoznuje
vsaknuti ¢asti srazek (nové bude zamkova dlazba, ktera ¢ast vod propusti do podloZi kde dojde ke vsaku).

Odvodnéni zemni plané

Odvodnéni zemni plané bude feseno vsakem do podlozZi a okolni zelené.

DOPRAVNIi ZNACENI

Pfedmétna stavba instalaci nebo Upravu svislého dopravniho znaceni nevyZzaduje.
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Soucasti projektu je obnova vodorovného dopravniho znaceni feSené autobusové zastavky.

PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU

ROZHLEDOVE POMERY

Rozhledové pomeéry (sjezdy, kfiZzovatka, vyjezd z autobusové zastavky — pohled zpétnym zrcatkem) jsou
zachovany stavajici, bez ovlivnéni.

VYPOCET PARKOVACICH STANi
Neresi se.

PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY

Pfi realizaci je nutno zohlednit stanovisko dotcenych organt statni spravy.

Veskeré stavebni prace je nutno provadét vsouladu s platnymi normami, predpisy a zakonnymi
ustanovenimi.

Pred zapocetim zemnich praci je tfeba nechat vytycit vSechna podzemni vedeni a jejich polohu zfetelné
stabilizovat v terénu. V piipadé jejich kolize se stavbou zajistit ochranu.

Pfi stavebnich pracich v pasmu podzemniho vedeni, v pasmu dalkovych kabell a v pasmu vzdusného
vedeni je nutné respektovat veskera ustanoveni, zejména pokud se jedna o zplsob provadéni zemnich praci
a zakaz pouZivani mechanizace, povsechné pak zabezpeceni vedeni a zafizeni pfed poskozenim.

Zemni plan je nutno naleZité upravit, zamezit vstupu vody a zabranit zvodnéni. Je tieba zajistit potfebnou
unosnost.

Veskera stdvajici vzrostld zelen urcena kzachovani bude chranéna po celou dobu vystavby
viz CSN DIN 18920.

Asfaltové smési musi mit poZadované vlastnosti. Dlazbu je nutno pokladat na radné zhutnéné podkladni
vrstvy do Stérkového loZe. Po poloZeni je tfeba dlazbu prehutnit a zaplnit spary bilym kifemicitym piskem.
Na okrajich je tfeba dlazbu Stipat a vyvarovat se jakychkoliv dobetonovani. Je nutno dodrzet pricné sklony
a rovinnost vrchni vrstvy, aby nedochazelo k tvorbé kaluzi.

Veskery stavebni materidl pouZity do dila musi odpovidat prislusnym normam a technologickym
predpistm.

NAVRH RESENi PRO UZiVANi STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI
POHYBU A ORIENTACE

RESENi PRO OSOBY S OMEZENOU SCHOPNOSTi POHYBU

Chodnikové plochy, budou s pfi¢cnym sklonem do 2 % a podélnym sklonem do 4,5 % (prevazné do 2,5 %).
Vyjimkou jsou rampové Useky u snizenych obrub, které budou do 12% podélného sklonu.
Snizena hrana mista pro prechdzeni bude s podsadkou + 2 cm.

RESENi PRO OSOBY SE ZRAKOVYM POSTIZENiM

Snizené obruby podél vozovky budou opatieny varovnym pasem Sirky 0,40 m.

Misto pro prechdzeni pres silnici 1l/315 (km 0,212) nebude vybaveno signalnim pasem (CSN 736110/Z1,
10.1.3.1.14).

Sklopené obrubniky u chodnikovych prejezd( budou bez varovného pasu (chodnik podél takové obruby
je ve vySce >+8 cm nad vozovkou a sklopena hrana obruby je ve vétSim poméru jak 1:2,5).

Pfirozena vodici linie bude tvorena zvySenou obrubou, pfipadné lemujicimi budovami nebo podezdivkou
oploceni na rozhrani chodniku se sousednimi pozemky. Podsadka bude min. +6 cm. Pfirozena linie nebude
v Zadném Useku prerusena na délku vétsi jak 7 m.

Varovné pasy budou provedeny ze specidlni dlazby pro nevidomé v kontrastni barvé od barvy chodniku
(predpoklada se provedeni chodniku v pfirodni barvé, pasy pak v barvé cervené).

RESENi PRO OSOBY SE SLUCHOVYM POSTIZENIM
Neresi se.

RESENi UPRAVY CHODNIKU U AUTOBUSOVYCH ZASTAVEK
Nastupni hrana autobusové zastavky bude +20 cm.
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Hrana nastupisté bude lemovana kontrastnim pasem Sirky 0,2 m (standardni dlazba, avSak s barevnym
kontrastem od zakladni barvy chodniku).

Navadéci signalni pas v misté nastupisté bude Sitky 0,80 m a bude ze specidlni dlazby pro nevidomé
kontrastni barvy.

Sitka nastupisté bude 2,00 m, co? je dle CSN 736125, kapitoly 6.2.2.5 pfipustné.

Nastupni hrana bude tvorena specialnim obrubnikem ur¢enym pro autobusové zastavky.

POUZITE STAVEBNi VYROBKY PRO BEZBARIEROVE RESENi

Pouzity material bude vyhovovat nafizeni viady €. 163/2002 Sb. a pfislusnym technickym navod(im TZUS.
Varovné pasy budou zhotoveny z reliéfni dlazby pro nevidomé v kontrastni barvé oproti barvé okolnich
ploch.

OPATRENI V PRUBEHU STAVBY

Stavenisté bude fadné ohraniceno a zabezpeceno pro vstupu neopravnénych osob. Po dobu oprav bude
zabezpecen pfistup osob do pfilehlych nemovitosti. Chodci budou znackami a pfislusSnym i cedulemi
upozornény na stavby a pfislusnymi cedulemi budou vyzvani k poutZiti alternativni trasy.

Vlykopy budou zajistény proti padu. Ptipadné lavky pres vykopy musi byt Siroké nejméné 900 mm
s vySkovymi rozdily nejvice do 20 mm a po obou strandch musi mit opatfeni proti sjeti voziku, jako je spodni
tyC€ zabradli ve vySce 100 az 250 mm nad pochozi plochou nebo sokl s vyskou nejméné 100 mm. Pochozi rost
musi mit velikost mezery ve sméru chlize nejvyse 15 mm. Zabradli ¢i jiné oznaceni vykopu musi myt pevnou
ochranu ve vysi 1100 mm.

POZARNI BEZPECNOST

Vzhledem k charakteru stavby jako dopravni stavby nevznika béhem vystavby poZarni riziko a neni proto
treba zvlastnich opatreni z hlediska pozarni ochrany béhem vystavby.

Vyska prijezdu na stavajicich komunikacich neni v zadném misté komunikace omezena a je minimalné
4,1 m. Sitka zpevnéné pojizdéné ¢asti vozovky je v kazdém misté min. 3,5 m. Unosnost vozovky je navriena
na pojezd alespori 15 tézkych nakladnich vozidel za den (minimalni Unosnost vozovky 80 kN/ndpravu je tak
zajisténa).

Rastr komunikaci zlistava zachovan stavajici.

Nastupni plochy pro poZarni techniku nejsou dotceny. Stavbou nejsou dotéeny zdroje poZarni vody.

Podminkou pro provadéni stavby je povinnost dodavatele po celou dobu vystavby zachovat mozZnost
prljezdu vozidel pii poZarnim zasahu a vozidel zdravotni sluzby.

ZAVER
Konzultace k projektu jsou mozné v ramci autorského dozoru na telefonnich ¢islech uvedenych v zapati.

Autor projektu si vyhrazuje pravo kontroly skutecného stavu na stavbé. O nejasnostech v projektové
dokumentaci, ¢i nesouladu PD se skute¢nym stavem bude projektant bezprostfedné informovan.

V Chocni 28. srpna 2019 Vypracoval: Ing. Jifi CihlaF
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